
4車線化事業区間

L＝12.2km

小屋浦トンネル
他1トンネル工事

鹿島建設（株）

坂工事
五洋建設（株）

吉浦トンネル工事
戸田建設（株）

呉トンネル工事
（株）フジタ

天応工事
五洋建設（株）・沼田建設（株）JV

天応第一高架橋（下部工）工事
青木あすなろ建設（株）・山陽工業（株）JV
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海上運搬拠点（＠呉ポートピアパーク）

工事の位置図と進捗状況（R6.3月時点）

災害発生災害発生

（上り方向の2車線を活用）

対面通行対面通行
復旧工事（2車線）

下り方向下り方向

（2車線）

上り方向上り方向

４車線の場合

土砂等

通行止め

（1車線）

下り方向下り方向

（1車線）

上り方向上り方向

２車線の場合

（山陽自動車道　高屋IC～西条IC）

片面交互通行片面交互通行

平成30年7月
豪雨災害後の早期復旧の様子

（中国自動車道　北房IC～新見IC）

対面通行対面通行

・ 災害対応力の強化（災害発生時における早期の交通機能の確保）

　異常降雨等により災害（のり面崩落、土砂流出等）が発生し、土砂等が高速道路に浸入した場合、4車線と2車線を比較すると、4車線

の方が道路幅員が広いため高速道路全線が通行止めとなる可能性は低くなります。

　広島呉道路も4車線化することで、災害が発生した場合でも、被害を受けていない車線を活用して、対面通行や片側交互通行を実施

することで早期に交通を確保することが可能となります。

　早期に交通を確保することで、「緊急輸送路」として人命救助や支援物資の運搬など、被災地の早期復旧に寄与することが期待され

ます。

広島呉道路(クレアライン)４車線化事業による整備効果　～その１～

④ 二河高架橋

広島呉道路広島呉道路
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橋梁下部工
きょうりょうかぶこう

③ 呉トンネル北側坑口
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トンネル掘削工
　　　　　　　  くっさくこう

② 小屋浦高架橋
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① 坂南IC付近
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切土工
きりどこう

地域の皆さまのご理解・ご協力を得ながら、安全・安心に工事を進めてまいります。


