
交通の分散効果
新名神により、名神・中国道(⾼槻〜神⼾)の渋滞回数が約75％減少

新名神の開通により、高槻～神戸間のダブルネットワークが完成。名神・中国道側の交通量が約20%減少し、

交通の分散がはかられました。また、分散により名神・中国道側の渋滞回数は約75%減少。事故件数も約

35%減少しています。開通前（2017年）のGWと比べ、2019年のGWの交通量は約30％増加した一方で、

20km以上の渋滞回数は減少しています。

約11万台の交通を分散

分散に伴い、渋滞・事故ともに減少

※本線交通量は、交通量計測装置による値（加重平均）
※開通前：2017.3.20～2018.3.17（1年間）、開通後：2018.3.19～2019.3.18（1年間）で集計
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【渋滞回数（回）】

約75%減少 約35%減少
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※NEXCO西日本 渋滞・事故データより集計 開通前：2017.3.20～2018.3.17 開通後：2018.3.19～2019.3.18（各1年間）
・5km以上の渋滞（※1）を集計 集計範囲：名神（吹田JCT～高槻JCT・IC） 中国道（神戸JCT～吹田JCT）
・事故データは速報値

九州方面への配送後に中国道

経由で関西方面に戻ってくる

際、渋滞が緩和されたため、

ドライバーの帰社時間が早く

なりました。

九州方面への配送後に中国道

経由で関西方面に戻ってくる

際、渋滞が緩和されたため、

ドライバーの帰社時間が早く

なりました。

センコー（株）

※1：渋滞 時速40km以下で低速走行、あるいは停止発進を繰り返す車列が1km以上かつ15分以上継続した状態
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今までは西宮名塩や宝塚トン

ネルが混むので、なかなか西

へは行きにくかったですが、

今はそのストレスがなくなり

ました。

今までは西宮名塩や宝塚トン

ネルが混むので、なかなか西

へは行きにくかったですが、

今はそのストレスがなくなり

ました。

【事故件数（件）】

30代女性（高槻市）
※WEBアンケート調査より
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断⾯交通量の変化(GW)
（高槻JCT・IC～神戸JCT） （台/日）：新名神

：名神・中国道

渋滞回数の変化（GW）
【20ｋｍ以上の渋滞回数（回）】

減少

全体で約30%
増加

32,700

土日+5連休 3連休+4連休 10連休

土日+5連休 3連休+4連休 10連休

41,900

83,300
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89,000105,600

※2017GW期間：2017.4.28(金)～5.8(月)、
2018GW期間：2018.4.27(金)～5.7(月)、
2019GW期間：2019.4.26(金)～5.6(月)の各11日間、
交通量は交通量計測装置による値（加重平均）
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中国道・名神

新名神

中国道・阪神⾼速〜名神利⽤の貨物⾞の約8割が新名神に転換

新たな物流軸の構築

中国道・名神から多くの大型車が新名神へ転換しており、新名神を利用する車の２台に１台は大型車となっ

ています。また、新名神開通前に中国道または阪神高速～名神ルートを利用していた貨物車の約8割が、開

通後に新名神経由の走行経路に転換しています。

⼤型⾞の利⽤経路が分散し、新名神は⼤型⾞に特化

＜開通前＞
＜開通後＞

小型車 大型車

中国道・名神から多くの⼤型⾞が新名神へ転換

⼀部の貨物⾞の⾛⾏経路が中国道・名神・阪神⾼速から転換

※交通量は交通量計測装置による速報値（加重平均）
※開通前：2017.3.20～2018.3.17（1年間）、開通後：2018.3.19～2019.3.18（1年間）

配送ルートの選択肢が増え、

状況をみて配送計画上の配

送時間を短く設定すること

もあります。

配送ルートの選択肢が増え、

状況をみて配送計画上の配

送時間を短く設定すること

もあります。日新電機（株）

【集計期間】
開通前：2017.10.1～10.31（1ヶ月間） 開通後：2018.10.1～10.31（1ヶ月間）

出典：株式会社富士通交通・道路データサービス
商用車プローブデータ

（台/日）

中国道・名神・阪神⾼速を利⽤していた貨物⾞（うち商⽤⾞プローブデータで捉えられた約7,700台）の経路転換
開通前1ヶ月間の

走行経路・利用状況
【2017.10】

開通後1ヶ月間の
走行経路・利用状況

【2018.10】

中国道～名神ルートを利用

約94％
阪神高速～名神ルートを利用

約6％

約8割の
トリップ
が転換
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中国道・名神・新名神利⽤交通の⾞種構成

：新名神
：⾼速道路

(NEXCO管理)
：有料道路
：国道

：新名神
：⾼速道路

(NEXCO管理)
：有料道路
：国道
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商⽤⾞プローブデータの概要
・商用貨物車に搭載された富士通製の運行記録計
（ネットワーク型デジタルタコグラフ） からデータを
収集・蓄積したもの

・全国の商用貨物車100万台中の14万台（14％）の
サンプルデータ

・左図のデータは、新名神開通前の2017年10月の1ヶ月
の間に、中国道～名神高速、阪神高速3号神戸線～名
神高速のどちらか一方の経路のみを走行した車両を抽出
して集計したもの（約7,700台分のデータ）

中国道～名神高速
神戸JCT～高槻JCT付近
を通過した車両を抽出

阪神高速～名神高速
摩耶IC～高槻JCT付近を
通過した車両を抽出
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61,900  34,300 中国道・名神
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新名神を利用 約78％

引き続き中国道～名神ルートを利用

約18％
引き続き阪神高速～名神ルートを利用

約4％



並⾏する国道の渋滞が緩和され、⽇々の移動が楽に

新名神沿線の住民400人を対象に行ったアンケートでは、国道171号・176号の主要交差点において、「新名

神開通後、事故・渋滞が減ったと感じた」との声が挙げられました。また、国道171号・176号の交通量や渋滞も、

新名神開通後に減少していることを確認しています。

国道171号・176号の交通量、渋滞が減少

⼀般道の交通状況が改善

※NEXCO西日本調べ

「事故・渋滞が減った」と感じる箇所・渋滞の減少状況
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国道171号（梶原6丁⽬交差点）の交通量・最⼤渋滞⻑

※大阪国道事務所調べ

（台/日）

※梶原6丁目交差点東側の断面交通量と最大渋滞長の開通前後比較
（開通前：2017年10月5日（木）、開通後：2018年10月11日（木））

最⼤渋滞⻑ 約150m減少

断⾯交通量
約3,000台/⽇減

高槻
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：新名神 ：⾼速道路（NEXCO管理） ：有料道路 ：国道171号・176号 ：その他国道 ：事故や渋滞が減少したと感じる箇所 (WEBアンケートより)
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国道171号の渋滞が緩和され

日々の移動が楽になりました。

国道171号の渋滞が緩和され

日々の移動が楽になりました。
30代 女性

※NEXCO西日本調べ
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国道176号（⼤多⽥橋交差点）の交通量・最⼤渋滞⻑

（台/日）

断⾯交通量
約1,500台/⽇減

（ｍ）

最⼤渋滞⻑ 約400m減少

※大多田橋交差点西側の断面交通量と最大渋滞長の開通前後比較
（開通前：2017年10月5日（木）、開通後：2018年10月11日（木））

※兵庫国道事務所調べ

新名神の開通効果に関するWEBアンケート （2018年11月実施）

【対象者】新名神沿線在住かつ新名神の開通を知っている方
※新名神沿線：三田市・西宮市・宝塚市・猪名川町・川西市・池田市・

豊能町・箕面市・茨木市・高槻市
【回答数】400名

【主な質問項目と回答方式】
○「新名神開通後に感じた効果」を選択肢から回答

※事故・渋滞の減少を感じた地点の具体的な道路・交差点名は記述式
○新名神にまつわるエピソード（普段の生活における開通前後の変化等）を自由回答

新名神開通により国道176号の渋滞

が緩和され、実家から帰るときの時間

が短縮されました。

新名神開通により国道176号の渋滞

が緩和され、実家から帰るときの時間

が短縮されました。

⾄ ⼤多⽥橋交差点
⾄ ⼤多⽥橋交差点

新名神開通前（2015.7） 新名神開通後（2018.5）※GW期間中

⾄ 三⽥市⽅⾯ ⾄ 三⽥市⽅⾯

【国道176号 名塩付近の交通状況】

E2

E26

⼤多⽥橋交差点からの⾞列が
連なっている

50代 男性



遠⽅から新名神沿線地域を訪れる⾼速道路利⽤者が増加
開通前と開通後の8か月間 （4月～11月）、高速道路（新名神、名神、中国道）を利用して新名神沿線地

域を訪れる人の動きを見ると、約5％増加しています。

⾼速道路を利⽤して新名神沿線を訪れる⽅が約5％増加

沿線地域の交流活性化

新名神を利⽤した来訪者の滞在先分布と延べ来訪者数（2018年4⽉-11⽉）
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■：3,000人～6,000人延べ来訪者数（新名神を利用して来訪、平日＋休日） ■：6,000人以上■：1,500人未満 ■：1,500人～3,000人

⼭の原ゴルフクラブ
鳴尾ゴルフ倶楽部

勝尾寺

イオンモール猪名川

⾼槻市内

新宝塚カントリークラブ

宝塚北SA

キリシタン遺物史料館

阪神流通センター

神⼾リサーチ
パーク（⾚松台）

三菱電機 三⽥製作所

箕⾯公園

神⼾三⽥
プレミアム
・アウトレット

プロロジスパーク茨⽊

有⾺温泉

：新名神 ：⾼速道路（NEXCO管理） ：有料道路 ：国道 出典：「混雑統計Ⓡ」ⓒZENRIN DataCom CO., LTD
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※宝塚北ＳＡ、茨⽊千提寺ＰＡ周辺来訪者数を除いた⼈数
出典：「混雑統計Ⓡ」ⓒZENRIN DataCom CO., LTD

⾼速道路利⽤の来訪者が増加

神戸三田プレミアム・アウトレット

新名神の開通後、神戸三田

プレミアム・アウトレット

では大阪摂津エリアや京都

からの来場が微増しており、

新名神開通の効果もあると

みています。

新名神の開通後、神戸三田

プレミアム・アウトレット

では大阪摂津エリアや京都

からの来場が微増しており、

新名神開通の効果もあると

みています。

彩都エリアは大阪市内への配送のみ

ならず、西日本全域へ効率よく到達

可能な物流最適地であると判断して

プロロジスパーク茨木を開発しまし

た。新名神高速道路を利用すること

で、広域配送の観点からもアクセス

がより強化されています。

彩都エリアは大阪市内への配送のみ

ならず、西日本全域へ効率よく到達

可能な物流最適地であると判断して

プロロジスパーク茨木を開発しまし

た。新名神高速道路を利用すること

で、広域配送の観点からもアクセス

がより強化されています。 プロロジス
三菱地所・
サイモン㈱

※集計期間・・・開通前：2017年4月-11月 開通後：2018年4月-11月
※新名神沿線地域・・・神戸市北区、三田市、西宮市、宝塚市、川西市、猪名川町、池田市、箕面市、茨木市、高槻市、豊能町、能勢町
※集計対象サンプル・・・集計エリア（新名神沿線地域）内で、250ｍメッシュに15分以上滞在した実績のあるサンプル

（集計エリアに居住地または勤務地のあるサンプルは除く）

「混雑統計Ⓡ」データは、NTTドコモが提供するアプリケーション（※）の利用者より、許諾を得た上で送信される携帯電話の位置情報を、NTTドコモが総

体的かつ統計的に加工を行ったデータ。位置情報は最短5分ごとに測位されるGPSデータ（緯度経度情報）であり、個人を特定する情報は含まれない。
※ドコモ地図ナビサービス（地図アプリ・ご当地ガイド）等の一部のアプリ。

混雑統計Ⓡの概要

新名神
沿線地域

【高速道路を利用して沿線を訪れた方の人数（開通前後8か月間）】

全国各地から来訪

中国

九州
四国

東海

関東
甲信越



通過市町

（高槻市、茨木市、箕面市、豊能町、池田市、川西市、猪名川町、宝塚市）

大阪府・兵庫県（政令指定都市、沿線市町除く）
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出典： 箕面森町HP、
彩都HP、
住民基本台帳人口

※各年4月時点の人口

彩 都

沿線住宅地の⼈⼝増加・地価上昇
新名神通過市町の住宅団地で⼈⼝が増加傾向・地価は上昇傾向

新名神の通過市町では、住宅団地における人口が増加傾向にあり、2012年～2018年の間に箕面森町では

約2.6倍、彩都では約1.7倍に増加しています。また、新名神の通過市町では地価が上昇しています。

沿線のニュータウン位置図と⼈⼝推移

出典：国土数値情報
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沿線市町の平均公⽰地価の推移

平均公⽰地価指数（住宅）（2011年1⽉を1としたときの伸び）

開通

（各年1月1日時点）

出典：公示地価（国土数値情報）

まちびらき：2007年10月

大阪府庁

彩都、箕面、成合

南地区など、着々

と企業との住宅販

売契約が進められ

ており、機運は高

まってきていると

考えています。

彩都、箕面、成合

南地区など、着々

と企業との住宅販

売契約が進められ

ており、機運は高

まってきていると

考えています。
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E1A E1

E2A

神
戸
Ｊ
Ｃ
Ｔ

宝塚北
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川西

箕面とどろみ

茨木千提寺

宝塚

高
槻
Ｊ
Ｃ
Ｔ
・
Ｉ
Ｃ

吹
田
Ｊ
Ｃ
Ｔ

：新名神
：⾼速道路

(NEXCO管理)
：有料道路
：国道
：ニュータウン

茨木

箕⾯森町

彩都

まちびらき：2004年 4月

箕⾯森町

＜箕面森町＞

（年）

（人）

開通
（年）

（人）

開通⼤津JCT〜神⼾JCT
全線事業着⼿

⼤津JCT〜神⼾JCT
全線事業着⼿

E2

E26

⼤津JCT〜神⼾JCT全線事業着⼿

約2.6倍に増加
約1.7倍に増加
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開通区間を含む広い地域で企業の⽴地が進む

新名神の通過市町では、物流施設や大規模小売店の立地が進んでいます。また新名神通過市町だけでな

く、その外側の地域、中国道等の沿線においても、新名神開通を見据えた物流施設等が整備されています。

2012年～2018年の間で、物流施設は約40件、大規模小売店は約80件整備が進んでいます。

（株）日本エスコン
（ひょうご東条IC付近で
物流施設を開発中）

沿線の物流施設件数の推移（延べ計画数）

物流施設・⼤規模⼩売店の⽴地状況

（件）

沿線地域の企業⽴地

猪名川町

川⻄市

宝塚市

⻄宮市

神⼾市北区

三⽥市

伊丹市

池⽥市

豊中市

箕⾯市
茨⽊市

豊能町

⻲岡市

⾼槻市

吹⽥市

島本町

能勢町

枚⽅市

E1A

E1

E2A

神
戸
Ｊ
Ｃ
Ｔ

宝塚北
スマートＩＣ

川西

箕面とどろみ
茨木千提寺

宝塚

高
槻
Ｊ
Ｃ
Ｔ
・
Ｉ
Ｃ

吹
田
Ｊ
Ｃ
Ｔ

茨木

三
木
Ｊ
Ｃ
Ｔ

吉
川
Ｊ
Ｃ
Ｔ

ひょうご
東条

加東市

城陽市

有効求⼈数の推移（2011年4⽉を1としたときの伸び）

出典：日本立地総覧

出典：大阪府労働局・京都府労働局・兵庫県労働局

沿線の⼤規模⼩売店件数の推移（延べ届出数）
（件）

出典：経済産業省※大規模小売店舗立地法（第5条第1項）の届け出件数
※年は出典資料の発行年。発行年の前年に建設を計画または
着工・創業した計画について記載

：新名神 ：⾼速道路 (NEXCO管理) ：有料道路 ：国道 ：⼤規模⼩売店(2011年以降届出) ：物流施設(2011年以降建設・計画)

摂津市

⼋幡市

⼤⼭崎町

⻑岡京市

向⽇市

京都市
伏⾒区

宇治市

京⽥辺市

京都市南区

三⽊市

神⼾市⻄区

⼩野市

E89 E24

E26

E88

E9

E2

E27

久御⼭町

約80件増加約40件増加

沿線市町の伸びは
府県全体より⾼い

新名神通過市町を含む沿線市町
（池田・枚方・茨木・神戸・西宮・伊丹・西脇・西神・
京都七条・伏見・宇治・京都田辺安定所）

大阪府・兵庫県・京都府
（政令指定都市、沿線市町除く）

●新名神通過市町
神戸市北区、宝塚市、猪名川町、川西市、池田市、箕面市、
豊能町、茨木市、高槻市

●沿線市町（周辺：京都・兵庫方面）
京都市（東山区・南区・伏見区・山科区）、宇治市、城陽市、向日市、長岡京市、八幡市、京田辺市、
大山崎町、久御山町、枚方市、島本町、能勢町、神戸市西区、西宮市、三田市、三木市、小野市、加東市

新名神開通による渋滞緩和

は施設開発にプラスであり、

物流施設のテナント誘致に

効果がありました。

新名神開通による渋滞緩和

は施設開発にプラスであり、

物流施設のテナント誘致に

効果がありました。開通

名神、新名神、中国道に近い高槻・茨木は、

東京-大阪間の物流において利便性が高く、

茨木は関西全域へのアクセスの利便性も高

いため、両地域に物流施設を立地しました。

名神、新名神、中国道に近い高槻・茨木は、

東京-大阪間の物流において利便性が高く、

茨木は関西全域へのアクセスの利便性も高

いため、両地域に物流施設を立地しました。

大和ハウス工業（株）
（新名神全通に向け

4箇所で物流施設開発中）

⼤津JCT〜神⼾JCT全線事業着⼿ ⼤津JCT〜神⼾JCT全線事業着⼿

⼤津JCT〜神⼾JCT全線事業着⼿

E2A

開通 開通



路線転換
を検討中

60％

現状路線
のまま
40％

：新名神
：⾼速道路

(NEXCO管理)
：有料道路
：国道

宝塚

【バスの⾛⾏ルート】 （ ⼤ 阪 〜 津 ⼭ ） ：通常時の⾛⾏ルート ：渋滞迂回時の⾛⾏ルート

（京都〜中国四国） ：通常時の⾛⾏ルート ：渋滞迂回時の⾛⾏ルート

茨木千提寺

高
槻
Ｊ
Ｃ
Ｔ
・
Ｉ
Ｃ

茨木

吹
田
Ｊ
Ｃ
Ｔ

E2A

E1

E1A
宝塚市

伊丹市

豊中市

吹⽥市

箕⾯市

茨⽊市

⾼槻市

川⻄市

猪名川町

神⼾市 ⻄宮市

池⽥市

豊能町

枚⽅市

E26

新名神が⾼速バス事業を⽀援

⾼速バス事業の効率化

新名神が開通し、中国道、名神を利用している高速バスが、定時性確保の観点から新名神を迂回路として利

用し始めています。また、遅延が軽減されたことにより、大渋滞が見込まれた交通混雑期でも交代運転士なし

での運行が可能になる等、高速バス事業のさらなる活性化を支援しています。

運⾏体制・運⾏ルートの改善

新名神を迂回ルートとして利⽤する⾼速バス

渋滞発生

迂回運⾏の例（⼤阪発着、京都発着）

神
戸
Ｊ
Ｃ
Ｔ 宝塚北

スマートＩＣ

川西

箕面とどろみ

運⾏ルートの変更検討運⾏体制の改善
（例:中国道宝塚付近の渋滞ピーク時）

GW、お盆期間、年末年始等の大渋滞が見込まれる時には交代運転士を乗務させ

ていましたが、新名神高速道路の開通で、遅延が大幅に改善されたことにより、

交代運転士なしで運行しています。

GW、お盆期間、年末年始等の大渋滞が見込まれる時には交代運転士を乗務させ

ていましたが、新名神高速道路の開通で、遅延が大幅に改善されたことにより、

交代運転士なしで運行しています。

2時間以上の遅延
（GW、お盆期間のピーク時）

30分以内の遅延
（GW、お盆期間のピーク時）

※NEXCO西日本調べ

名神及び中国道を利⽤し、新名神
を迂回利⽤している京都発の５便
のうち、３便（⿃取便、津⼭便、
出雲便）の路線転換を検討。

（西日本ジェイアールバス（株））

0%

10%

20%

30%

40%

50%

22 27 32 37 42 47 52 57 62 67 72 77 82 87

発
生

頻
度

所要時間（分）

名神･中国道（開通前） 名神･中国道（開通後）

お盆におけるピーク時の所要時間の短縮

※開通前：2017.8.9（水）～2017.8.20（日） ※上り 午後（15時～21時）
開通後：2018.8.8（水）～2018.8.19（日）で集計

所要時間の平均
が約20分短縮

時間
信頼性が
向上

開通前
平均

開通後
平均

（高槻JCT・IC～神戸JCT 上り）

※NEXCO西日本調べ

開通後

開通前

勤
務
終
了

勤
務
終
了

新名神開通により遅延が⼤幅に改善

勤
務
開
始

勤
務
開
始

渋滞の影響により2時間以上の遅延が
見込まれるため、交替運転士含む2名

遅延時間が30分以内に
改善されたため、運転士1名

※運行開始から2時間ごとに休憩。
（4時間運転する場合30分の休憩が必要）

その他、到着地で折り返し待ちのため、2～3時間の休憩。
※1日の拘束時間の上限は1名乗務で16時間、2名乗務で20時間
※「バス運転者の労働時間等の改善基準」（厚生労働省）による

⽣産性
向上に
寄与



約30分短縮 約30分短縮

活動時間増

開
通
前

開
通
後出発 到着 出発 到着

出発 到着 出発 到着

※※

遠⽅での校外活動を⽀援
移動時間の短縮により現地での活動時間が増加

遠足等の学校外の活動においても、新名神の開通により移動時間が短縮され、現地での活動時間をこれま

でよりも多く確保することができるようになりました。

新名神の開通によりルート変更

箕面市役所

遠足等で姫路市や神戸市へ向かう

際、昨年までは池田ICから中国自

動車道を利用していましたが、新

名神高速道路が開通してからは、

学校に近い箕面とどろみICから新

名神高速道路を利用しています。

遠足等で姫路市や神戸市へ向かう

際、昨年までは池田ICから中国自

動車道を利用していましたが、新

名神高速道路が開通してからは、

学校に近い箕面とどろみICから新

名神高速道路を利用しています。

移動時間が短縮されたことに

より、現地での活動時間（ア

スレチック・フィールドワー

ク・飯盒炊爨等）を有効に使

うことができています。

移動時間が短縮されたことに

より、現地での活動時間（ア

スレチック・フィールドワー

ク・飯盒炊爨等）を有効に使

うことができています。

高槻市役所

スキー実習の様子（箕面市提供資料）

林間学習の様子（高槻市提供資料）

猪名川町

川⻄市

宝塚市

⻄宮市
神⼾市

三⽥市

伊丹市

池⽥市

豊中市

箕⾯市
茨⽊市

豊能町

⻲岡市

⾼槻市

吹⽥市

島本町

能勢町

枚⽅市

神戸ＪＣＴ

茨木千提寺

宝塚

篠山方面で
林間学習

姫路方面へ遠足

福井方面で
スキー実習

E1

E2A

高
槻
Ｊ
Ｃ
Ｔ
・
Ｉ
Ｃ川西

茨木

吹
田
Ｊ
Ｃ
Ｔ ⾼槻市内の⼩学校

宝塚北
スマートＩＣ

箕⾯市内の
⼩中⼀貫校

箕⾯市内の⼩学校〜遠⾜（姫路⽅⾯）
：開通前ルート ：開通後ルート

（2年⽣約100名、6年⽣約70名、7年⽣約50名が利⽤）
：開通前ルート ：開通後ルート

箕⾯市内の⼩学校〜スキー実習（福井⽅⾯）

（8年⽣約70名が利⽤）
：開通前ルート ：開通後ルート

⾼槻市内の⼩学校〜遠⾜（姫路⽅⾯）

（5年⽣約1000名が利⽤）
※NEXCO西日本調べ

箕面とどろみ

E1A

：新名神 ：⾼速道路（NEXCO管理） ：有料道路 ：国道

池田

移動時間短縮により活動時間増
移動時間短縮により活動時間が増加（箕⾯市内の⼩中⼀貫校〜姫路⽅⾯の例）

※ 一般道の所要時間はH27交通センサス、高速道路の所要時間は規制速度より算出

豊中

E26

E2



新名神開通により交通量が増加。事業中区間の着実な整備を推進しています

開通後、断⾯の交通量が増加し、東側の名神・京滋バイパスの混雑悪化

周辺交通量の増加

開通した高槻JCT・IC～神戸JCT間では、名神・中国道の交通が分散しましたが、高槻JCT以東の現在事業中

の区間に並行する名神高速等については断面で5％前後交通量が増加しました。また、開通区間の東側にあ

たる名神・京滋バイパスは、交通量増に伴い、渋滞回数が約30％増加しました。

新名神高速道路（高槻JCT・IC～神戸JCT 開通）

神戸ＪＣＴ
宝塚北
スマート
ＩＣ

川西

箕面とどろみ

茨木千提寺

宝塚

高槻
ＪＣＴ・ＩＣ

吹田ＪＣＴ
茨木西宮山口

ＪＣＴ
新名神高速道路（大津JCT～高槻JCT・IC 事業中）

E1A
E2A

E2

E88
大山崎
ＪＣＴ

瀬田東
ＪＣＴ

E1

大津
ＪＣＴ

E1

草津ＪＣＴ

断面Ａ

断面Ｂ

※本線交通量は、交通量計測装置による値（加重平均）
【集計期間】
開通前：2017.3.20～2018.3.17（１年間）
開通後：2018.3.19～2019.3.18（1年間）

11.2 12.1 

0

開通前 開通後

名神高速道路

5.1 5.3
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開通前 開通後

京滋バイパス 名神高速道路

12.6 13.0

断⾯交通量の変化（万台/⽇）

大山崎JCT～高槻JCT・IC

瀬田東JCT～大山崎JCT

＋7％

＋3％

断面Ａ

断面Ｂ

：新名神
：⾼速道路
（NEXCO管理）
：有料道路
：国道

事業中区間の断面

①

新名神周辺の断面

②

③

④

⑤

4.7 5.5 
0

開通前 開通後

4.5 5.0 
0

開通前 開通後

＋18％

＋10％

6.3 6.4 
0

開通前 開通後

＋1％

5.8 5.9 
0

開通前 開通後

＋3％

12.1 12.4 

0

開通前 開通後

⑥

2.05 2.14 
0

開通前 開通後

＋4％

＋3％

⾼槻JCT・IC〜瀬⽥東JCTの渋滞回数の変化（回）

②山陽道
（神戸JCT～神戸北IC）

③名神
（吹田JCT～豊中IC）

⑤名神
（草津JCT～瀬田東JCT）

①中国道
（神戸JCT～神戸三田IC）

④近畿道
（吹田JCT～摂津北IC）

⑥京都縦貫
（大山崎JCT～長岡京IC）

387

313

137

96

41

25

0 100 200 300 400 500 600 700 800

開通後

開通前

名神 瀬田東JCT～大山崎JCT
京滋バイパス 瀬田東JCT～大山崎JCT
名神 大山崎JCT～高槻JCT・IC

565

434

＋30％

※交通集中による5km以上の渋滞

E26

E27

E9

E89 E24

E2A

E1A

E1

※本線交通量は、交通量計測装置による値


