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H23.3.27 開通

H20.1.19 開通

H15.3.30 開通

H22.3.20 開通

高槻JCT

吹田JCT

大山崎JCT

城陽JCT

守口JCT

第二京阪道路は
全線開通１０周年を迎えます

全線開通から10年

E89

※ 旧 阪神高速８号京都線の出入口(便宜上ICと記載)

第二京阪道路のあゆみ
お ぐ ら い け ひらかたひがし

か み と ば

か ど ま

か み と ば

ひらかたひがし

お ぐ ら い け

かもがわひがし

かもがわひがし

第二京阪道路（大阪府・京都府）E89
写真：E89第二京阪道路（枚方学研ＩＣ）

第二京阪道路
阪神高速
から移管

（7.4km）

全線開通から10周年を迎えるE89第二京阪道路は、京阪間の大動脈
として皆さまの生活・経済活動・交流に寄与しています。

開通式の様子（H22.3.20）

E89

H15.3.30 巨椋池IC～枚方東IC（10.5km）開通

H20.1.19 上鳥羽IC※～巨椋池IC（6.4km）開通

H22.3.20
枚方東IC～門真JCT（16.9km）開通

《E89第二京阪道路全線開通》

H23.3.27 鴨川東IC※～上鳥羽IC※（1.9km）開通

H31.4. 1
阪神高速８号京都線 鴨川東IC※より南を
NEXCOに移管、E89第二京阪道路に編入

第二京阪道路
（28.3km）

鴨川東IC
かもがわひがし
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全線開通から10年

第二京阪道路では
開通以降、年々交通量が増加。

開通以降、平均断面交通量は年々増加

E89

分担率が約３割まで増加！
並行路線の負担が軽減！

（H17⇒H27）

H15.3京都府域開通 H22.3全線開通

出典：NEXCO西日本資料（上下断面・年度平均値）

(千台/日) 第二京阪道路(専用部)の平均断面交通量の推移

第二京阪道路（大阪府・京都府）E89
写真：E89第二京阪道路（寝屋川第二トンネル）

■比較断面：開通前：２８５千台/日→３３７千台/日

分担率が増加し、並行する路線の負担が軽減

久御山JCT

大山崎JCT

高槻JCT

吹田JCT

守口JCT

門真JCT

城陽JCT八幡京田辺JCT

比較断面

名神高速道路

国道1号

（府）京都守口線

第二京阪（専用部）

第二京阪（一般部）

出典：平成１７，２２，２７年度 道路交通量調査（国土交通省）

国道171号

第二京阪の分担率は
徐々に増加しており、

並行路線の負荷が減少

H22.3全線開通

第二京阪の分担率



※沿線とは、第二京阪道路が通過する市町の合計値
【京都府域】 八幡市、京田辺市、久御山町
【大阪府域】 枚方市、寝屋川市、門真市、四條畷市、交野市

沿線市では、法人税収が
府全体の伸び率より高い伸び！

第二京阪沿線7市1町では、法人税収が府全体の
伸び率より２０％以上高い伸び

■大阪府 【開通前】Ｈ２１ 【開通後】Ｈ２９
639.9億円 726.0億円

13％増

■沿線地域【開通前】Ｈ２１ 【開通後】Ｈ２９
71.7億円 98.4億円37％増

全線開通から10年

第二京阪道路（大阪府・京都府）

第二京阪道路沿線に活気！
沿線の自治体では
法人税収が３７％増加！！

出典：各自治体統計資料

<E89第二京阪道路沿線の企業立地状況>
N

交野市

門真市 四條畷市

枚方市

京田辺市

久御山町

出典：大規模商業施設：大阪府、京都府資料
物流拠点：国土交通省資料

八幡市

寝屋川市

1

2
2

3

E89

E26

E24

E1

E88

E9

E1A

京都府

大阪府

（H21⇒H29）

物流拠点施設

京田辺市の物流拠点施設
（平成30年11月竣工）

大規模商業施設

交野市の物流拠点施設
（令和3年1月竣工予定）

面積：35,652㎡

八幡市の大規模商業施設
（平成23年12月開店）

寝屋川市の大規模商業施設
（平成23年6月開店）

四條畷市の大規模商業施設
（平成27年10月開店）

面積：69,702㎡

1

E89

E89

1 2 3

1 2

写真：E89第二京阪道路（門真JCT）

第二京阪道路と新名神高速道路の沿線で
多くの企業が立地！



津田くにみ坂では、全線開通直後（H22）に分譲地が完売
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E89第二京阪道路沿線では、世帯数が増加！

津田くにみ坂（大阪府枚方市）

全線開通から10年

第二京阪道路（大阪府・京都府）

第二京阪道路沿線にまちが形成！

京阪東ローズタウンでは
世帯数が約１．４倍に！

■京都府域と沿線地域の世帯数の推移

【平成14年３月】 【令和２年２月】

京阪東ローズタウン
世帯数：H20 約3,200世帯→R1 約4,600世帯

京阪東ローズタウン

京阪東ローズタウン（京都府八幡市、京田辺市）

約1.4倍
増加

津
田
く
に
み
坂

津
田
く
に
み
坂

世帯数
(津田土地区画整理事業
区域)

H20：約620世帯
↓

R1 ：約800世帯

約1.3倍増加

【平成17年3月】 【令和2年2月】

京
田
辺
市
で
は
、
世
帯
数
が

約
２
２
％
増
加
！

■大阪府域と沿線地域の世帯数の推移 枚
方
市
で
は
、
世
帯
数
が

約
８
％
増
加
！

出典：各自治体統計資料
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交野市：1.06

寝屋川市：1.04

四條畷市：1.04

門真市：1.03

京田辺市：1.22

八幡市：1.09

京都府：1.06

久御山町：1.08

（平成20年を1.0とした場合の伸び率）

（平成20年を1.0とした場合の伸び率）

大阪府：1.07
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京阪東ローズタウン

（H20⇒R1）

E89
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京阪東ローズタウン
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H22.3全線開通

H22.3全線開通
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中国自動車道

大阪港

京都方面

奈良県

大阪府

京都府 滋賀県

兵庫県

日本通運南京都物流センター
（平成20年より操業）

オリックス物流拠点施設
（平成27年7月31日竣工）

13号東大阪線

阪
神
高
速 大型車交通量

断面位置

N

ＧＬＰマルチテナント型物流施設
（平成30年9月竣工）

日立物流京田辺物流センター
（平成27年1月より操業）

E26

E92

E9

E24
E89

E88
E1A

E2A

E1

E1

大阪港
（コンテナ埠頭）

全線開通から10年

第二京阪道路（大阪府・京都府）

港湾物流の鍵を握る
第二京阪道路！

大阪港への利便性が向上！
京都方面へのコンテナ取扱額が
約１．３倍に！

京都市内～大阪港間の所要時間が

66分 → 56分 （10分短縮）

出典：H20～H30全国輸出入コンテナ貨物流動調査（国土交通省）

■大阪港の京都方面への
コンテナ取扱額及び取扱量の推移

取扱額が
約160億円
増加！

京都方面へのコンテナ取扱額が約1.3倍に増加！

大阪港と京都を結ぶ高速道路
の大型車交通量(断面)が増加！

※京都方面：京都府、滋賀県、福井県

E89第二京阪道路沿線にも、近年、物流関連企業
が多く立地！

大型車交通量
が年々増加

全体の約40％が
第二京阪道路を
利用している。

写真：E89第二京阪道路（寝屋川市域）

出典：平成１７，２２，２７年度 道路交通量調査（国土交通省）

開通前：H17調査結果名神高速道路ルート 開通後：H27調査結果第二京阪道路ルート

（開通前） （開通後）

（H20⇒H30）

出典：平成１７，２７年度 道路交通量調査（国土交通省）

開通前：H17調査結果名神高速道路ルート 開通後：H27調査結果第二京阪道路ルート
出典：平成１７，２７年度 道路交通量調査（国土交通省）
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H22.3全線開通



N

高速道路Wネットワークの整備により、道路の信頼性が向上！

大阪・京都間で通行止め時の代替機能が確保！！

全線開通から10年

第二京阪道路（大阪府・京都府）

大阪・京都間の円滑な
高速ネットワークを確保！

高速ネットワークの通行止め
日数が９割減少！！

写真：E1名神高速道路集中工事の状況

出典：NEXCO西日本資料
（通行止め日数：災害、事故、気象、工事による1時間以上の

通行止めを対象）

【開通前 （H20～21）】
（１ルート：E1名神高速道路）

算出方法：交通量推計による試算結果に「費
用便益マニュアル（H30.2）」の車種別時間評価
値を乗じて算出

通行止めによる周辺地域の
渋滞損失が改善

【開通後 （H23～30）】
（２ルート：E1名神高速道路、

E89第二京阪道路）

E1名神高速道路の通行止め
による、周辺地域が受ける渋
滞損失額は、1日あたり約7.4
億円

【開通前】

約14.5日/年

約107億円/年の損失

【開通後】

約0.8日/年

約6億円の損失

（H20~21⇒H23~30）
E89

●第二京阪道路全線開通前（平成20～21年）

●第二京阪道路全線開通後（平成23～30年）

＜通行止め日数＞

平均約１４．５日/年

平均約 ０．８日/年

＜２ルート同時通行止め日数＞

９割以上
減少

N

2ルート同時
通行止め日数

平均約0.8日/年
（年に1日未満）

通行止め日数

平均約14.5日/年

約101億円の
渋滞損失額が
改善

▲ 第二京阪道路開通前の集中工事による渋滞状況

大阪

京都

大阪

京都



3,944 3,773 3,749 5,375 6,074 6,525 6,784 6,569 6,901 6,513

9,572 10,408 10,114
11,429 12,052 13,524

17,276 19,151
21,903 22,896

13,516 14,181 13,863
16,804 18,126

20,049
24,060 25,721

28,804 29,409

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

35,000

H21 H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30
国内線 国際線

航
空
旅
客
数
の
推
移
（
千
人
）

関西国際空港

京都市内の観光産業が活性！

外国人宿泊者数や観光消費額が過去最高に！

■観光客数【開通前】H21 【開通後】H30
4,690万人 5,275万人

約590万人増

■外国人 【開通前】H21 【開通後】H30
宿泊者数 78万人 450万人

約370万人増

■観光消費額【開通前】H21 【開通後】H30
6,088億円 1兆3,082億円

約7,000億円増

全線開通から10年

第二京阪道路（大阪府・京都府）

京都観光の一翼を担う
第二京阪道路！

関空～京都間が最短に！
リムジンバスが 69便増便！

●旅客数 開通後に 約1,590万人増

京都駅～関西国際空港間の所要時間が

105分→88分（17分短縮）

関西国際空港の旅客数が増加！

出典：関西エアポート株式会社資料

関西リムジンバスの平均遅れ時間が

24分→19分（5分短縮）

出典：京阪バス（株）、関西空港交通(株)資料

写真：清水寺

出典：京阪バス（株）資料

出典：京阪バス（株）、関西空港交通(株)時刻表資料

【開通前】：H21 【開通後】：R1

【開通前】：H21 【開通後】：H26

【開通前】：H21 【開通後】：R1N
京都

関西国際
空港

E26

E90
E91

E71

E24

E89

E88

E2A

E1

E25

E1

E92

（H21⇒R1）

出典：京都観光総合調査（京都市）

E89

E89

開通前ルート（名神経由）

開通後ルート（第二京阪経由）

ﾘﾑｼﾞﾝﾊﾞｽの運行便数が増加！

関空行きリムジンバスがE1名神ルートからE89第
二京阪ルートに転換し、便数が増加

E9
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H22.3全線開通



全線開通から10年

今後も、ますます便利になるE89第二京阪道路にご期待ください！

新しい道路プロジェクトに直結！
第二京阪道路がより便利に！

大和川線

門真JCT

久御山JCT

八幡京田辺JCT

東
京
・
名
古
屋
方
面

中
国
・
九
州
方
面

写真：八幡京田辺ＪＣＴ

E89

第二京阪道路（大阪府・京都府）E89

E1名神高速道路との交点に整備され、京都市内
から名神へのアクセスが向上します。

京都南ＪＣＴ
E89第二京阪道路の大阪側と直結し、大阪市中心部や
大阪湾岸エリアへのアクセスが飛躍的に向上します。

淀川左岸線２期・淀川左岸線延伸部

大和御所道路（橿原北IC～橿原高田IC）

至 久御山ＪＣＴ

至

門
真
Ｊ
Ｃ
Ｔ

至 城陽ＪＣＴ

大阪湾岸道路西伸部

大和北道路

R2.3.29開通予定

E89第二京阪道路沿線から、新たな国土軸
に直結します。早期全線開通、および生産
性向上のための６車線化を推進します。

新名神高速道路




