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京都縦貫自動車道は 全線開通１０周年
２０２５年７月１８日に全線開通１０周年

京都縦貫自動車道の概要
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久御山IC

丹波IC

千代川IC

南丹PA

※累計利用台数は、京都縦貫自動車道（宮津天橋立IC～久御山IC）のIC区間交通量と区間延長を用いて加重平均し年平均日交通量を算出。
それを年単位で累加させた値。

京都縦貫自動車道の交通量の推移

Ｓ６３.２ 最初の開通

（千代川IC～沓掛IC）

高速道路

無料化社会実験
Ｈ２７.７ 全線開通

1

区間 宮津天橋立ＩＣ～久御山ＩＣ

延長 ９８．９km

車線数
４車線：園部ＩＣ～久御山ＩＣ
２車線：宮津天橋立ＩＣ～園部ＩＣ

施設数
インターチェンジ：２０箇所
休憩施設：３箇所

通過
市町村

京都市（伏見区、西京区）、舞鶴市、
綾部市、宮津市、亀岡市、長岡京市、
八幡市、南丹市、大山崎町、久御山町、
京丹波町

※所要時間は、ETC2.0プローブデータに基づく昼
間12時間平均旅行速度及び規制速度（京都縦貫
自動車道）を用いて算出。

（出典）ETC2.0プローブデータ（R6.10平日・小型車）

京都縦貫自動車道の整備区間と供用開始年
（L = ９８.９km）

長岡京市

大山崎町

八幡市

久御山町

Ｈ２５.４ 名神高速道路との接続

（沓掛IC～大山崎JCT・IC）

累計利用台数は

約 2 億台

日平均交通量（亀岡IC～篠IC）

累計利用台数

開通前(S60) 210分

開通後(R6) 90分
120分 短縮

久御山町～宮津市間の
所要時間の変化

開通前(S60)

２１０分

開通後(R7)

９０分

久御山町～宮津市間の
所要時間※短縮効果

京丹波PA

京都縦貫自動車道

高速道路/都市高速

一般国道

IC 

ハーフIC

JCT

府県境界

市町村境界

沿線地域

２車線 ４車線

事業中 供用済み

H10.3 舞鶴大江IC～綾部JCT 12.1km 2車線 供用

H15.3 宮津天橋立IC～舞鶴大江IC 11.3km 2車線 供用

H15.3 綾部JCT～綾部安国寺IC 2.6km 2車線 供用

H20.9 綾部安国寺IC～京丹波わちIC 7.3km 2車線 供用

H27.7 京丹波わちIC～丹波IC 19.3km 2車線 供用

亀岡IC～沓掛IC 10.5km 4車線 供用

千代川IC～亀岡IC 5.1km 2車線 供用

丹波IC～千代川IC 15.2km 2車線 供用

千代川IC～亀岡IC 5.1km 4車線化

H13.6 八木西IC～千代川IC 5.8km 4車線化

H14.4 園部IC～八木西IC 4.0km 4車線化

H15.8 大山崎JCT・IC～久御山IC 5.7km 4車線 供用

H25.4 沓掛IC～大山崎JCT・IC 9.8km 4車線 供用

京都第二外環状道路（L=15.5km）

H 8.4

綾部宮津道路（L=23.4km）

丹波綾部道路（L=29.2km）

京都丹波道路（L=30.8km）

S63.2



１０年間の経済波及効果は約２.３兆円※１,２

京都縦貫自動車道の整備効果① 経済波及効果

周辺地域では、観光業や食料品など幅広い分野に効果が波及！

※1 SCGE（空間的応用一般均衡）モデルのうち、神戸大学大学院小池淳司教授らが構築したRAEM-Lightモデルにより、
  2019年の社会経済状況を基準に京都縦貫自動車道あり/なしの場合の社会経済状況を推計し、GRPの差を経済効果として計測。

計測に必要となる所要時間はNITAS（総合交通分析システム,国土交通省）を基に、2020年度末時点の道路ネットワークにおける京都縦貫自動車道あり／なしで計測。
※2 分析対象地域は、九州地方から関東地方（千葉県、埼玉県、群馬県まで）を対象地域とし、大阪府、京都府、兵庫県、奈良県、滋賀県は市区町村単位とし、
    その周辺部を生活圏、それ以外は都道府県単位のゾーニングとした。
※3 製品の製造に必要な物品賃貸、倉庫、電力・ガス・水道などであり、製品の生産増に伴い間接的に波及している効果
（参考）同モデルにより計算した松山自動車道の20年間の経済波及効果は、約2.1兆円。（NEXCO西日本公表資料）

2

京都縦貫自動車道の整備による経済波及効果

経済波及効果算出のイメージ

※図は、国土数値情報（高速道路
時系列データ）（国土交通省）
（https://nlftp.mlit.go.jp/ksj
/gml/datalist/KsjTmplt-N06-
v2_0.html）を加工して作成

拡大

( 2 0 1 5年～ 2 0 2 4年 )

新たな地域間
取引の誘発

時間の使い方
の効率化

取引発生

移動・輸送
時間

観光時間

労働時間 等

移動・輸送
時間の短縮 消費（需要）生産（供給）

経済の好循環 輸送時間などの
効率化により、
商品価格の変化

従業員等の
所得増加

今回の効果 約2,270億円/年

増加 増加

全体図

農林水産業, 

2.4%

鉱業, 0.1%

建設業, 0.3%

食料品, 

20.9%

繊維工業, 1.9%
パルプ, 1.9%

化学, 3.2%

石油・石炭, 0.2%

窯業・土石, 

4.2%
鉄鋼・非鉄, 

1.8%
金属, 

2.6%

一般機械, 

6.2%
電気・電子, 

5.9%

輸送用機械, 

7.3%

その他製造, 

8.7%

観光, 

23.5%

その他サービ

ス業, 9.1%

※３

[周辺地域（京都府）の産業別経済効果]

周辺地域への
経済効果

684億円/年

（ヒアリング調査結果より）

食料品メーカーの声

京都縦貫自動車道が開通

し、本社（宇治市内）か

らのアクセスが

よくなったため、

丹後地域に工場

を新設しました。
（ヒアリング調査結果より）

観光業関係者の声

京都府の南北が高速道路

で繋がったことが観光入

込客数や観光消

費額の向上に寄

与したと考えて

います。

きょうとしんこうえつむら

GRP変化量

～1

  1～200

200～400

400～600

600～

（億円／年）

周辺地域では、観光業や食料品をはじめ、
幅広い分野に経済効果が波及

[周辺地域（京都府）の産業別経済効果]

周辺地域への
経済効果

684億円/年

※１ SCGE（空間的応用一般均衡）モデルのうち、神戸大学大学院小池淳司教授らが構築したRAEM-Lightモデルにより、
 2019年の社会経済状況を基準に京都縦貫自動車道あり/なしの場合の社会経済状況を推計し、GRPの差を経済効果として計測。

計測に必要となる所要時間はNITAS（総合交通分析システム,国土交通省）を基に、2020年度末時点の道路ネットワークにおける京都縦貫自動車道あり／なしで計測。
※２ 分析対象地域は、九州地方から関東地方（千葉県、埼玉県、群馬県まで）を対象地域とし、大阪府、京都府、兵庫県、奈良県、滋賀県は市区町村単位とし、その周辺部を

生活圏、それ以外は都道府県単位のゾーニングとした。
※３ 製品の製造に必要な物品賃貸、倉庫、電力・ガス・水道などであり、製品の生産増に伴い間接的に波及している効果
（参考）同モデルにより計算した松山自動車道の20年間の経済波及効果は、約2.1兆円。（NEXCO西日本公表資料）

※３

[周辺地域（京都府）の産業別経済効果]

周辺地域への
経済効果

684億円/年

丹後地域(128億円/年)
観光分野で特に効果が大きく、輸送用

機械や食料品でも効果が見られる。

天橋立
（宮津市）

京都市および山城地域(187億円/年)
観光や製造業、食料品の分野で特に効果
が大きい。

中丹地域(121億円/年)
観光および窯業・土石の分野で
特に効果が大きい。

南丹地域(248億円/年)
食料品で特に効果が大きく、観光
や輸送用機械の分野でも効果が見
られる。

久御山工業団地
（久御山町）

かやぶきの里（南丹市）

福知山城（福知山市）
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※貨物車は小型貨物と普通貨物が対象。
※S60年（開通前）からR3年（全線開通後）の間に沿線地域発着の貨物車交通

量が100台／日以上増加した都道府県を表示。
（出典）全国道路･街路交通情勢調査 自動車起終点調査

京都縦貫自動車道の整備効果② 物流の広域化

※京都縦貫自動車道のIC間を1区間でも走行した貨物車（小型貨物・普通貨物）を対象として国道以上の利用経路を集計し、200台／月以上の区間（高速道路・国
道）を図示したもの。 （出典）ETC2.0プローブデータ（R6.10全日・貨物車）

名神高速や京滋バイパスとの接続で貨物車輸送が広域化！

沿線地域

沿線地域に発着する貨物車交通量の変化 沿線地域に発着する貨物車交通量の推移
（沿線地域～関東・中部・中国地方）

[S60年（開通前）～R3年（全線開通後）]

広範囲で

貨物車交通量が増加

中国地方

中部地方

関東地方

（台／日）

関東・中部・中国地方
への貨物車交通量は

約 3,500 台 増加

京都縦貫自動車道を走行し沿線地域を発着地とする貨物車の流れ

京都の貨物車輸送を支える物流の大動脈

他の高速自動車国道と接続
＜大山崎JCT･IC＞

※関東地方：茨城県、栃木県、群馬県、埼玉県、千葉県、東京都、神奈川県、
山梨県、長野県

中部地方：岐阜県、静岡県、愛知県、三重県
中国地方：鳥取県、島根県、岡山県、広島県、山口県

（出典）全国道路･街路交通情勢調査 自動車起終点調査結果

貨物車走行台数

200～20,000
20,000～30,000
30,000 台／月以上

沿線地域

3

Ｈ２７.７ 全線開通

与謝野町

増加台数

  100 ～ 200
    200 ～ 300
    300 ～ 400
    400 ～ 500
    500 台／日以上

8
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9

427

175

175

429

173
477

9

2

428

176

372

171 163

369

25

168

大山崎
JCT・ IC 久御山IC

京都縦貫自動車道の整備効果③ 企業立地の支援

（ヒアリング調査結果より）

（出典）工業統計調査、経済センサス、経済構造実態調査

沿線自治体（南丹市）の声

京都新光悦村（工業団地）の

企業立地は、分譲開始以降、

堅調に増加しています。

これは、京都縦貫自動車道の

インターチェンジに

近くアクセス性の良

さも大きく影響して

いると思います。

沿線地域の工業団地

工場立地の促進により製造品出荷額は約5,000億円増加！

新規工場立地件数

（累計）の推移

製造品出荷額の推移

京都新光悦村（南丹市）

沿線地域における製造品出荷額伸び率（上位５位）

南丹市は 約 8 倍 に増加

※京都府平均（京都市除く）
は、1.5 倍

（件／年）

IC15分圏内
に多くの工業団地

が立地

南丹市

アクセス性の高い沿線地域での工場立地が増加

沿線地域では

約 5,000 億円

増加

（出典）工業統計調査、経済センサス、
経済構造実態調査

（出典）工場立地動向調査

（兆円／年）

～S60年

～H 7年

～H17年

～H27年

～R 7年

開業年

沿線地域

IC15分圏域

4

Ｈ２７.７ 全線開通

Ｈ２７.７ 全線開通

Ｈ２７.７ 全線開通

※IC15分圏域は、京都縦貫自動車道のICを起点として、NITAS（総合交通分析システム,国土交通省）により算
定。速度設定は、R3年の全国道路･街路交通情勢調査に基づく道路種別混雑時速度を使用。

沿線地域では

534 件

増加

与謝野町

～S60年
～H 7年
～H17年
～H27年
～R 7年

開業年

沿線地域

IC15分圏域

372

175

～S60年

～H 7年

～H17年

～H27年

～R 7年

開業年

沿線地域

IC15分圏域

きょうとしんこうえつむら

きょうとしんこうえつむら



京都舞鶴港

372

綾部JCT

京丹波わちIC

丹波IC 園部IC

大井IC

亀岡IC

篠IC 沓掛IC

福井県

滋賀県

京都府

兵庫県

大阪府

伊根町

宮津市

京丹後市

福知山市

舞鶴市

綾部市

京丹波町

南丹市

京都市

亀岡市

若狭湾

琵琶湖

27

162

303 161

367

27

161

477

1

27

162

27

178

178

178

482

312

482

426

9

427

175

175

429

173

477

9

175
428

176

372

171 163

大山崎
JCT・ IC

久御山IC

宮津
天橋立IC

京都市

京都縦貫自動車道の整備効果④ 観光の活性化①

沿線自治体（伊根町）の声

京都縦貫自動車道の利用により、

大阪駅や京都駅を出発地とする

天橋立や伊根の舟屋を周遊する

１日ツアーが組みやすくなり、

多くのインバウンド観光客の方

に来ていただいています。
（ヒアリング調査結果より）

京都市からの３時間圏と沿線地域に立地する主な観光施設

沿線地域で観光施設が新設、1,300万人の観光客が増加！

観光入込客数の推移

３時間圏内に立地する
沿線地域内の観光施設数

（出典）主要観光施設：NEXCO西日本提供「高速道路ガイドマップ」（2024.12-2025.1版）掲載の観光施設。
3時間圏 ：NITAS（総合交通分析システム,国土交通省）により算定。速度設定は、S60年及び
 R3年の全国道路･街路交通情勢調査に基づく道路種別混雑時速度を使用。

インバウンド観光客で賑わう伊根の舟屋周辺の様子

※各年次における３時間圏内の沿線地域内に
立地する観光施設数を集計。

（箇所）

日帰り圏の拡大により沿線地域の観光地が活性化

27 箇所

増加

（出典）京都府観光入込客等調査報告書

（万人／年）

伊根の舟屋（伊根町）

天橋立（宮津市）

スプリングひよし（南丹市）

5

Ｈ２７.７ 全線開通

外国人宿泊客数の推移

約 12 万人

増加

（千人／年）

丹後地域は

約 9 万人増加

※丹後地域：宮津市、京丹後市、伊根町、
与謝野町

（出典）京都府観光入込客等調査報告書

京都市から丹後地域への
移動時間と滞在時間

移動時間の短縮により

約 4 時間の

滞在が可能に

※ETC2.0プローブデータに基づき京都市域→丹後
地域→京都市域のトリップにおける移動時間と
滞在時間の中央値を集計。
（出典）ETC2.0プローブデータ

（R6.10休日・小型乗用車）

（分）

（n=130）

与謝野町

S60年時点の3時間圏

R3年時点の拡大した3時間圏

主要な観光施設

S60年以前に開業

S61年以降に開業（R7年現在）

京都市からの3時間圏

沿線地域

S60年～R6年で

約 1,300 万人

増加



京都舞鶴港のクルーズ船が増加、京都市方面へのツアーも盛況！

クルーズ船によるインバウンド観光が活性化

京都縦貫自動車道の整備効果⑤ 観光の活性化②

（出典）京都府商工労働観光部資料

京都舞鶴港クルーズ船年別寄港回数

[クルーズ船と停車場に並ぶ観光バス]

■ 日本船 ■ 外国船

京都舞鶴港に寄港する

クルーズ船

外国船の寄港が

堅調に増加

新型コロナ禍

新型コロナ禍以後
外国船が

復調傾向

（回）

※ETC2.0プローブデータに基づき舞鶴市域→京都市域→舞鶴市
域のトリップにおける移動時間と滞在時間の中央値を集計。
（出典）ETC2.0プローブデータ（R6.10休日・小型乗用車）

R5年 R6年

ツアー件数 6件 7件

観光バス台数 23台 35台

京都府の声

舞鶴港のクルーズ船では、京都

市へのツアーが人気です。京都

市までの時間短縮が、クルーズ

船が舞鶴港に寄港する

理由の１つにもなって

おり、クルーズ船の誘

致にも役立っています。
（ヒアリング調査結果より）

（出典）京都府資料

[京都・宇治行きのオプショナルツアー]

京都舞鶴港から京都市への
移動時間と滞在時間

Ｈ２７.７ 全線開通

6

移動時間の短縮により

約 6 時間の滞在が可能に
（分）

開通前(S60)

2時間47分
開通後(H27~)

1時間49分

所要時間の変化

（n=44）

開通前(S60) 167分

開通後(R6) 109分
58分 短縮

所要時間の変化

文字間隔詰める（0.5pt）2025.8.14

開通前(S60)

2時間33分
開通後(R6)

1時間35分

輸送時間の変化

開通前(S60) 153分

開通後(R6) 95分
58分 短縮

移動時間の変化

●舞鶴国際ふ頭発着の場合 ●第2ふ頭発着の場合

宮津
天橋立IC

綾部JCT

京丹波
わちIC

丹波IC

園部IC

大井IC

亀岡IC

沓掛IC篠IC

大山崎
JCT ・ IC

福井県

滋賀県

京都府

兵庫県

大阪府

伊根町

宮津市

京丹後市

与謝野町

福知山市

舞鶴市

綾部市

京丹波町 南丹市

亀岡市

新名神
高速道路
（事業中）

山陽自動車道

名神高速道路

京丹波PA

由良川PA

南丹PA

若狭湾

162

27

161

477

27

162

27

178

178

178

482

312

9

175

175

429

372

173 477

9

175 428

176

372

171

171

久御山IC

京都舞鶴港

クルーズ船

京都市

※所要時間：京都舞鶴港（第2ふ頭）～京都市中心部間の所要時間。
ETC2.0プローブデータによる昼間12時間平均旅行速度及び規制速度（京都縦貫自動車道）より、
開通状況を考慮して算出。（出典）ETC2.0プローブデータ（R6.10平日・小型車）

2沿線地域

427

482

426



京都縦貫自動車道の整備効果⑥ 地域の活性化①

沿線自治体（京丹波町）の声

黒豆や栗などの地場産品はとても人気がありま

すが、京都縦貫自動車道の開通によりアクセス

性が向上し、道の駅やその他直売所で

の売上が著しく増加しました。地産地

消の取り組みも活発化し、地域が活性

化しています。

地場産品の販売拡大で沿線地域の賑わいを創出

[地域区分]

南丹

中丹

丹後

京都市
乙訓

山城

直売所での地場産品の販売

南丹の直売所販売額は約10億円増加し地域活性化をけん引！

道の駅「京丹波 味夢の里」（京丹波町）

京都府内の直売所販売額・地域別構成比

京丹波町の地域内総生産の推移

京都府

７３億円

（R５年）

京都府の

約 4割

を占める
南丹地域

（出典）京都府農林水産部資料

南丹地域における直売所販売金額の推移

（出典）京都府農林水産部資料

（出典）京都府市町村民経済計算

約 210億円 増加

（億円／年）

（億円／年）

約 10億円 増加

（ヒアリング調査結果より）

7

（億円／年）

きょうたんば あじむ さと

Ｈ２７.７ 全線開通

道の駅「京丹波 味夢の里」開駅
きょうたんば あじむ さと

Ｈ２７.７ 全線開通

道の駅「京丹波 味夢の里」開駅
きょうたんば あじむ さと

（直売所での人気が高い主な地場産品）

黒大豆

丹波くり

（出典）(公社)京のふるさと産品協会
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477
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大山崎
JCT・ IC

久御山IC

てんきてんき丹後

丹後王国
「食のみやこ」

くみはま
SANKAIKAN

舟屋の里 伊根

海の京都 宮津

シルクのまち かや

農匠の郷やくの

舞鶴港とれとれセンター

和（なごみ）

美山ふれあい広場

スプリングスひよし

京都新光悦村

ウッディー京北

ガレリアかめおか

京丹波 味夢の里

丹波マーケス瑞穂の里
・さらびき

お茶の京都
みなみやましろ村

宮津
天橋立IC

京都縦貫自動車道の整備効果⑦ 地域の活性化②

道の駅を中心とした地域活性化を支援

（出典）国土交通省近畿地方整備局

道の駅「海の京都 宮津」職員の声

道の駅「海の京都 宮津」は、京都縦貫

自動車道の宮津天橋立ICの近くに立地

しているため、アクセス性が良く、京

都府外からも多くのお客様に

お越しいただいています。

開駅以降、年間売上額も順調

に増加しています。
（ヒアリング調査結果より）

沿線地域に立地する道の駅

沿線地域の道の駅では京都府外からの来訪客が５割以上！

道の駅「海の京都 宮津」年間売上額の推移

道の駅来訪客の出発地構成比

（％）

京都府外からの来訪客は

5割以上
※中部：岐阜県、静岡県、愛知県、三重県
※道の駅来訪者の判定方法について京都縦貫自動車道を

利用して道の駅に滞在（15分～3時間以内）したトリッ
プの車籍地より出発地を判定。集計対象は沿線地域内
の道の駅
（出典）ETC2.0プローブデータ（R6.10全日・全車種）

372

沿線地域内

沿線地域外

道の駅

沿線地域

8

与謝野町

丹後王国「食のみやこ」（京丹後市）

京丹波 味夢の里（京丹波町）

海の京都 宮津（宮津市）

https://www.kkr.mlit.go.jp/road/michi_no_eki/contents/kyoto/tangooukoku.html

https://www.kkr.mlit.go.jp/road/michi_no_eki/contents/kyoto/uminokyoutomiyazu.html

https://www.kkr.mlit.go.jp/road/michi_no_eki/contents/kyoto/kyotambaajimnosato.html

きょうたんば あじむ さと

きょうたんば あじむ さと

きょうとしんこうえつむら

若狭湾

Ｈ２７.７ 全線開通

約 9千万円 増加

（億円／年）

（出典）道の駅「海の京都 宮津」資料
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久御山IC

山陰近畿自動車道

京都縦貫自動車道の整備効果⑧ 京ブランドの魅力向上

京丹後市の間人ガニや伊根町の養殖ブリ等の出荷を支援

京都北部から出荷するブランド魚の輸送鮮度を確保

（出典）令和6年漁業・養殖業生産統計  ※第一報

京都府のさわら類漁獲量

全国 1 位 (令和６年)

さわら

全国１位の漁獲量を誇る鰆の京都市内への出荷を支援！

さわら類の漁獲量割合

（単位）100t/年

水産物取り扱い業者（舞鶴港）の声

京都縦貫自動車道を利用するこ

とにより、京都市内への輸送時

間が短縮し、魚の鮮度を確保で

きるようになりました。

おかげで、水揚げされた魚を当

日中に京都市内で販売する業者

が増えました。（ヒアリング調査結果より）

舞鶴漁港から京都市中心部への出荷ルート

舞鶴漁港

京都市中央
卸売市場

[舞鶴漁港で水揚げされた京鰆]

（出典）京都府漁業協同組合

京鰆とは？

⚫府内の主に定置
網で漁獲される
サワラの中で、
1.5kg以上のサ
ワラは「京鰆」
としてブランド
化されています。

開通前(S60)

2時間33分
開通後(R6)

1時間35分

輸送時間の変化

全線開通後ルート

開通前ルート 9

27

（出典）
※開通前後ルート：水産物取り扱い業者へのヒアリ

ング調査に基づく出荷ルート。
※所要時間（舞鶴漁港～京都市中央卸売市場間）
：ETC2.0プローブデータ（R6.10平日・小型車）に

よる昼間12時間平均旅行速度及び規制速度（京都
縦貫自動車道）より、開通状況を考慮して算出。

舞鶴若狭自動車道
京都縦貫自動車道

国道27号
国道173号
国道9号

きょうさわら

開通前(S60) 153分

開通後(R6) 95分
58分 短縮

輸送時間の変化

173

きょうさわら

伊根町で養殖業を営む水産業者
（橋本水産）の声

京都縦貫自動車道が整備されたおかげで、宮

津市や舞鶴市から京都市などの都市部への輸

送時間が短縮し、出荷する

ブリの鮮度も向上していま

す。また、関西圏からの日

帰りもしやすく、“伊根ブ

リ”のシーズン（１１月～

３月頃）にお越しになられ

る観光客が年々増加してい

るように感じられます。

（ヒアリング調査結果より）
橋本水産 橋本弘 さん

（出典）橋本水産

沿線自治体（京丹後市）の声

京丹後市の高級ブランドガニ「間人ガニ」は、

濃厚な甘みと旨味や高い鮮度等で人気があり、

都市圏へも多く出荷されています。京都縦貫

自動車道の開通後は、短時間輸送によるより

高い鮮度での出荷

が可能となった他、

アクセス向上によ

り、より多くの観

光客の方にお越し

いただけるように

なりました。
（ヒアリング調査結果より） 9

京丹後市の高級ブランドガニ「間人ガニ」
（出典）京丹後市観光公社

た い ざ

た い ざ

たいざ



命を救う救急搬送時間の短縮に貢献！

京都縦貫自動車道の整備効果⑨ 救急医療活動の支援

救急医療施設へのアクセス性の向上が命を救う
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宮津市
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舞鶴市

綾部市

京丹波町 南丹市

京都市

亀岡市

若狭湾

162

303

161

477

27

162

175

178

312

482

426

9

427

477

9

大山崎
JCT・IC

久御山IC

伊根町

京丹後市

与謝野町

京丹波町役場

京都第二
赤十字病院

京都府中・北部地域
消防指令センター

京都府中・北部地域
消防指令センター管轄内

宮津市役所

消防職員の方の声

京都府中・北部地域消防指令セン

ター管轄内から京都縦貫自動車道

経由で京都南部にある３次救急医

療施設へ搬送することがあります。

（ヒアリング調査結果より）

全線開通したことで、

管外の搬送先医療機関へ

選択肢が広がるとともに、

管内においても、現場到

着時間、病院収容時間の

短縮を図ることができま

した。

京都府の第三次救急医療施設の等時間圏の広がりと所要時間の短縮

30分圏

          60分圏

京都府中・北部地域
          消防指令センター管轄内

市立福知山
市民病院

宮津
天橋立IC

京都府立医科大学附属
北部医療センター

整備なし 52分

整備あり 43分
9分 短縮

宮津市役所 →
福知山市民病院

開通なし 143分

開通あり 87分
56分 短縮

宮津市役所 →
京都第二赤十字病院間

開通なし 59分

開通あり 44分
15分 短縮

京丹波町役場 →
京都第二赤十字病院間

※第三次救急医療施設からの等時間圏は、NITAS（総合交通分析システム,国土交通省）を用いて法定速度により算出。
※京都府中・北部地域消防指令センターの管轄市町は、福知山市、舞鶴市、綾部市、京丹後市、京都中部広域消防
組合(亀岡市、南丹市、京丹波町)、宮津与謝消防組合(宮津市、伊根町、与謝野町)の7市3町

※所要時間の起点は、宮津市役所・京丹波町役場

整備なし 52分

整備あり 43分
9分 短縮

宮津市 →
福知山市民病院

開通なし 59分

開通あり 44分
15分 短縮

京丹波町 →
京都第二赤十字病院間
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京都府立医科大学附属

北部医療センター 勤務医の声

（ヒアリング調査結果より）

全線開通により京都市内の高次医療

機関にアクセスしやすくなったこと

で、地域医療連携の構築に寄与し、

定期通院や特殊な医療を

受けることが可能となっ

たと思います。

（出典）京都府立医科大学附属病院資料

[高度医療設備]

京都市内の高次医療機関へのアクセス向上！

宮
津
市

京
都
第
二
赤
十
字
病
院

約143分（121㎞）

約87分
（100㎞）

約56分
短縮

【整備なし】一般道ルート

【整備あり】
京都縦貫自動車道ルート

※所要時間は、NITAS（総合交通分析システム,
国土交通省）を用いて法定速度により算出。

[所要時間の変化]

第三次救急医療施設からの時間圏

第三次救急医療施設

（陽子線治療室）

出典：カーラーの曲線（1981年発表）

所要時間の短縮により

多量出血者の死亡率が低下

100

75

50

25

0
30 1 2 3 5 10 15 30 1h

死
亡
率(

％)

経過時間
Sec  min

①
心
肺
停
止

②
呼
吸
停
止

③
多
量
出
血

（宮津市、京丹波町での効果）

43分←52分

44分←59分



大規模災害時における緊急輸送と早期復旧の支援

京都縦貫自動車道の整備効果⑩ 災害復旧の支援

京都府における啓開ルートおよび主要拠点位置図

救助・救援活動、救援物資の緊急輸送等、重要な役割を担う！

大規模災害発生時における
道路啓開とは？

⚫ 緊急車両等が通行可能な路
線確保のため、早急に最低

限の瓦礫処理を行い、簡易
な段差修正により救援ルー
トを開けることを「道路啓
開」といいます。

[被災状況]

[道路啓開後の状況]

道路啓開

発災後から概ね24時間以内の啓開完了を目標とする基幹ルートと主要拠点への進出ルート

京都舞鶴港

372

綾部JCT

京丹波わちIC

丹波IC 園部IC

大井IC

亀岡IC

篠IC

沓掛IC

福井県

滋賀県

京都府

兵庫県

大阪府

奈良県

伊根町

宮津市

京丹後市

福知山市

舞鶴市

綾部市

京丹波町 南丹市

亀岡市

名神高速道路

近
畿
自
動
車
道

若狭湾

琵琶湖

27

162

303 161

367

27

161

477

1

27

162

27

178

178

178

482

312

482

426

9

427

175

175

429

2

173
477

9

2

176

372

171

163

369

25

168

大山崎
JCT・IC

久御山IC

宮津
天橋立IC

由
良
川

京丹波ＰＡ 道の駅「京丹波 味夢の里」

道の駅「京丹波 味夢の里」は、「防災道の駅」
大規模災害時等の広域的な防災拠点としての
役割を担う （R7.5.14選定）

京都縦貫自動車道は
災害時における

基幹ルート

11

東日本大震災における道路啓開
（国道４５号岩手県宮古市田老地区）

（出典）国土交通省ホームページ

（出典）国土交通省ホームページ

東日本大震災による被災状況
（国道４５号岩手県宮古市田老地区）

与謝野町

30分圏

          60分圏

京都府中・北部地域
          消防指令センター管轄内

第3次医療施設からの時間圏

第3次救急医療施設

主要拠点施設

広域防災拠点

基幹ルート 高速道路・国道等

主要拠点への進出ルート

啓開ルート

沿線地域

きょうたんば あじむ さと

きょうたんば あじむ さと

（出典）京都府域道路啓開計画（案）（R7.1,京都府緊急輸送道路ネットワーク
計画等策定協議会 京都府域道路啓開計画策定ワーキンググループ）

⚫ 人命救助を目指した救助・救援ルートを確保す
るため、発災後概ね24時間以内に「基幹ルー
ト」及び甚大な被害が発生していない区域の
「主要拠点への進出ルート」の道路啓開を完了

し、概ね72時間以内に甚大な被害が発生してい
る区域の「主要拠点への進出ルート」の道路啓
開を完了することを目標とします。

⚫ 被災の状況によっては、72時間以降も道路啓開

を継続する場合があります。

基幹ルート：救助・救援、応
急復旧活動の基幹となる広域
交通を可能とするルート（自
動車専用道路等で設定）

主要拠点への進出ルート：基
幹ルートと防災上の主要な拠
点を結ぶルート（一般国道、
府道、市道等で設定）

：甚大な被害が発生している区域
：主要拠点
：基幹ルート
：主要拠点への進出ルート

[道路啓開の目標]
STEP1（概ね24時間以内）



「京丹波 味夢の里」の設備

[耐震基準に基づく建物・設備] [貯水タンク] [無停電設備]

[通信設備] [防災倉庫] [防災トイレ]

平常時 災害時

きょうたんば あ じ む さと

京都縦貫自動車道の整備効果⑪ 防災対策

令和７年５月「京丹波 味夢の里」が防災道の駅として選定！

12

防災道の駅とは
⚫ は、平時は地域

の特産品や情報提供、休憩施設など
を備えています。災害時には避難所
や情報発信拠点として利用でき、地
域住民や利用者の安全を支えます。

⚫ 京都府の地域防災計画で、広域的な
防災機能強化を図る道の駅として、
国土交通省より「防災道の駅」とし
て選定されました。

⚫ 今後は避難計画の強化や近隣地域の
防災施設との連携の模索など、防災
力の向上に取り組みます。

安全な走行確保のための雪氷対策作業

（出典）国土交通省ホームページ

⚫ 関西の高速道路において、
京都縦貫自動車道は冬季に
降雪が多い路線です。

⚫ 安全な走行を確保するため、

路面状況に応じて、凍結防
止剤散布・除雪等の雪氷対
策作業を行なっています。

京都縦貫自動車道の雪氷対策作業の様子

豪雨・豪雪・地震等への防災対策

き ょ う た ん ば

きょうたんば あじむ さと

あ じ む さと

「京丹波 味夢の里」
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